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Bonn, . September 2003

Zu Threm Bericht vom (8.08.2003 nehme ich wic folgt Stellung:

Zu Punkt 0.1, Vorbemerkung

lhre Aussage, dass der Beschluss des HHA in Keiner Beziehung umgesetzt wurde, ist nicht

zutreffend.

Der Beschluss des FIHA pliedert sich in 5 H/.Llunpn.hlungun die wie folgt kommentiert
werden:

1. “Er [HHA] geht davon aus, dass das BMVg dem BRIl alle fiir seine Prijidtiskeit

erforderlichen Informationen zur Verfiigung stelli "
Dem BRH wurden und werden alle fiir seine Priifung erforderlichen Informationen zur

Verflgung pestellt.

“Der HHA hittet um einen Berichi tiber die aktucile Vertragslage des EUROFIGHTER-
Systems  unter den  Aspekren:  Bindungsstand  der  Vertrage  (Supplements),
Vertragsgestaltung (Preisgleitng) und Moglichkeit der Umseizung der Erkenntnisse zur
Pm?isgfaﬁng”:. :

Das BMVg hat Verhandlungen mit der Industrie aufgenommen mit dem Ziel, die
Preisgleitung den Vorpaben des Parlamentes anvupassen. Die Industrie hat fir die
Tranche | bisher cine Anderung strikt abgelebnt mit. dem Hinweis, dass die
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Preisgleitformeln Bestandteil des Rahmen-Beschaffungsvertrages seien. Das BMVg hat
die Verhandlung der Preisgleitung im Rahmen des Abrufes der Jranche 2 emeut
aufhommen. Der HETA wurde am 21. Mai 2003 dartiber im Zusammenhang mit anderen
Vorhaben unterrichtet.

3. “Der HHA bintet das BMVg, mit den Partnernationen die Moglichkeit zu priifen. day
Programm ab der 2. Tranche {...) zeitlich zu strecken™
Das BMVg prift fir den Abruf der 2. Tranche eine Streckung des
Auslieterungszeitraums der Tranche 2 bis 2011 (vorher 2010) und die Auswirkungen
dicser Streckung bezuglich der Kosten sowie im Hinblick auf operationelle Aspekie.

4. “Es wird empfohlen, das Vorhaben kimflig an das BWRB oder die ewropdische
Riistungsagentur OCCAR abzugeben und lediglich dic Vorhubenavfsicht - durch das
BMVg wahrzunehmen’™:

Das BMVyg erwiigt dic Vorhabenverlagerung zum BWRB 2u einem geeipneten Zeitpunkd.
Die Verlagerung der internationalen Vorhabenfithrung von der NATO-Agentur NETMA
zur europiischen Riistungsagentur OCCAR erscheint dem BMVY g nicht opportun,

5. “Der HHA unterstiitzt das BMVe in seinem Bewmiihen, den DUROFIGHTER zu einem

cinsatziauglichen Gesanusysiem zu erganzen, Er cmpfiehll, sich dabei vordringlich auf
die Ausstatiung wnd Bewaffnung in der Jigerrolle zu konzentricren’
Das BMVyg folgt dieser Empfehlung. Mit den vordringlich realisierien Luft-Lufl-
Flugkorpervorhaben IRIS-T und der Entwicklung METEOR neben den bereits
verfiigbaren Luft-Luft-Flugkérpem ATM 9Li SIDEWINDER und AIM 1208 AMRAAM
konzentrieren sich die Aktivitdten des BMVyg ziméchst auf die Jligerrolle, Mit der
vorgeschenen Rollenanpassung werden die Einsalztauglichkeit des Gesamtsystems erhoht
und die Voraussetzungen geschaffen, um den E{/ROFIGHTLR in der Luft-Boden-Rolle
cinsetzen und so dliere Waffensysteme vorzeitig auder Dienst stellen zu k&nnen.

Zu Threr Ausfihrung hinsichtlich der Initial Operational Clearance (10C) bemerke ich, dass es
sich dabei um eine vorldufige operationelle und keine wie von [hnen bezeichnete
wanfingliche™ Freigabe handelt. Dieser Standard ermdglicht den Einsatz von Lenkflugkérpern
im Einzelschuss sowie der Kanone. :

Thre Aussage, die Kosten flir dag gesamte Walfensystemn EUROFIGHTIER sejen auf iiber
24 Mrd EURO gestiegen, ist nur dann zulreffend, wenn gleichzeitig darauf hinpewiesen wird,
dass diese von lhnen angefiihrte Gesamtsumme die Kosten fir die Flugkorper [RIS-T,
METEOR und weitere MafBinahmen mit enthdlt, die gemdll der Haushaltssystematik
anderweitig veranschlagt  sind,  Die tatsiachlichen Kosten fiir  das  Basisflugzeug
FEUROFIGHTER sind wesentlich geringer, ihr bisheriger Aufwuchs umfasst lediplich die
vertraglichen Preisstandsanpassungen und den Effekt der einprozentigen Mehrwertstcuer-
Erhéhung aus dem Jahr 1998,

Das BMVg hat bereits in der Beéchaf't"uugsvor.lagc EUROFIGHTER 2000 vom
8. Oktober 1997 darauf hingewiesen, dass z. B. fir die Fntwicklung, Integration und



Beschaffung neuer Bewaffung (IRIS-T, METLEOR), neuer Munition. elektronischen
Selbstschutz ( DASS) und MIDS-LVT weiterer Finanzbedar( besteht, ‘

Zu Ihrer Aussagc hinsichtlich der vorawssichilichen Rewebskosten bemerke ich, dass im
Rahmen der Life Cycle Cosi-Ermittlungen Berechnungen aul der Basis von TORNADO-
Erfalrungswerten vorgenommen wurden. Neuere brkenntnisse werden laufend in die
Kostenermitilung (2B, fiir dic Frstellung des Beitrages zum Bw-Plan) einbezogen und tragen
zu ciner zunchmenden Prizisierung der bisherigen Abschitzungen bei

Zu Punkt 0.2, Militdrischer Bedarf

Die von Thnen angefiihrte, nicht nachvollziehbare Anzahl von 1000 Kampfilugzeugen muss m
Relation zum Bestand an L.z zu Zeiten des . Kalen Krieges™ in Hohe von itber 3500 nur der
mitteleuropiischen NATO-Nationen geschen werden, '

Allein 1990 noch verfiigte die Bundeswehr {iber 728 Kamptflugzeuge.

Mit den 262 verbleibenden Kampiflugzeugen der Bundeswehr in der Zielstruktur der
Luftwaffe 2015 (einschlieflich der EUROFIGHTER zur Wahrung der Souverdiniidt in Air
Policing Aufgaben) spiegelt sich die Anpassung an die sicherheitspolitische Entwicklung der
letzten Jahre wider. Der Gesamibedarf von 180 FUROFIGHTER wurde mit der
Beschaffungsvorlage dureh das Parlament anerkannt und zuletzit it der Billigung des
Lenkflugksrper-Vorhabens METEOR erneut zur Kenninis genommen, Der ip der Zielstruktur
fcsigehaltcre Bedarf wurde daritber hinaus im Rahmen der Weiterentwicklung  der
Bundeswcehr erneut gepriift und im Mai 2003 bestitigt. :

Zu Punkt 0.3, Entwicklung, Erprobung, Leistungsnach_weis::

Der von Thnen angefithrte Zulauftermin 1999 wurde bereits durch die vom Parlament im
Juni 1993 gebilligte Reorientierung gegenstandslos. '

Die Freigabe aller Radar-Funktionen crfolgl ebenso wie beim Eloka-Subsvsiem (DASS) und
dem Flugkentroll-System (FCS) in Swfen. Die Freigabe aller Funktionen im Rahmcn der
Avionik-Software ist fiir die Final Operational Clearance (FOC) im November 20035 geplant,
Ein stufenweises Vorgehen hin zum FOC-Standard war bareits Bestandteil der urspriinghchen
Planung. ‘

Dic Entwickiung des Radars wird nicht wie von Thnen ausgefibrt 2006, sondern Ende 2004
abgeschlossen. Wesentliche Verbesserungen gepenuber der Radar-Entwickiungssoflware
wurden in der Zwischenzcit eingelithtt und werden mit den epsten  Serienmaschinen
ausgeliefert. Dieg geht auch aus dem von Thnen zitierien Bericht der WTD 81 hervor. Wie bei
anderen vergleichbaren Programmen ist noch mit Optimicrungen der Radar-Software, 2. B.
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aufgrund der Ergebnisse des Truppenversuches, zu rechmen.

Ihre Formulierung “Die geplanten Erprobungsflugstunden sind zu vd. 60 % verbrauchi: die
hisher akzepticrten Leistungen betragen aber erst rd 6% der geforderten Leistungen®
erweckt den Eindruck, dass das Walfensystem ¢rst 6 % seiner vercinbarten Leistungen
erreicht. Das ist keineswegs der Fall. Tatséchlich ist durch Flugversuch und Erprobung bereits
jerzt ein Erfilllungsgrad von iiber 90% erreicht. Davon sind bis jetzt im formalen
Verifikationsprozess 6 % der Punkte nachgewiesen. Derzeit konzeniriert sich die industrielle
Bearbeitung jedoch auf den Abschluss der Entwicklung und erst in zweifer Linie auf die
formale, viernational aufwendige Verifikation. '

Thre Feststellung, dic durch den Absturz des spanischen Prototypen (DA 6) “aufgedeckten”
technischen Méngel wiren nicht behoben, ist nicht zutreffend, Der Absturz erfolgte urschlich
aufgrund einer unzureichenden Trichwerksrepelung im Nachbrennerbereich. Diese Art der
Tricbwerksregelung war nur in den ersten Lntwicklungstriebwerken, wie sie auch in der DA 6
verwandt wurden, enthalten. Bei den neueren Entwickiungstricbwerken und Serienaggregaten
wird einc gedindertec Regelungssofiware verwendet, bei der diese Unzullinglichkeit nicht
auftritt.

Zu Punkt 0.4, Beschaffung, Ausriistung und Bewaffuuag

Die Feststellung, die Beschaffungskosien seien "alleine durch Preisgleitung und Kosten der
Defensivavionik” von 11,7 Mrd. € auf 14,9 Mrd, € gestiegen, vermengl zundchst die Effckte
aus der durch den Haushaltsausschuss des Deutschen Bundestages gebilligten Fntscheidung
zur Beschalfung des EURODASS (hierauf entfallen in dieser Betrachtung rund 1,5 Mrd. €)
mit den vertraglich vereinbarten Preisstandsanpassungen. Unberiicksichtigt bei  dieser
Gegeniiberstellung bleiben weitere kostensteigernde Faktoren wie dic MWSI-Erhéhung aus
dem Jahre 1998 sowie die auf lhren Wunsch nachtrdglich dem Beschaffungstitel
zugeordneten sogenannten Uberbriickungskosten.

Der Zulauf der Flugzeuge ist gegenlber dem  vom  Parlament  gebiiligten
Beschaffungsvorhaben fir die 1. Tranche um ca. 12 Maonate verspitet und nicht wie von
Ihten errechnet um 6 Jahre.

Die von Jhnen vorgenommene UGleichsetzung von Anstellwinkel und Agilitdt ist aus
lachlicher Sicht nicht zuliissip. Der maximale Anstellwinkel spielt bei der Bewertung der
Agilitit nur eine geringe Rolle. Lr ist vielmehr ¢in Indikator fiir die gerade noch zu
kontrollierende Mindestgeschwindigkeit. Nur unter extremen. Redingungen kann ein hoherer
Anstellwinkel Vorteile bringen. Die acrodynamisch instabile Auslepung des BUROFIGHTER
gewdhricistet eine hervorragende Agilitdt iiber den gesamten TIlugbereich. Dic vom
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EUROFIGHTER im Uberschallflug ereichten Werte werden - aufler von dm F 22 - von
keinem Jagdflugzeug auch nur anndhernd erreicht.

Geschwindigkeit, Steiggeschwindigkeit und Agilittit crfilllen  die  Spezifikation, die
seforderten Kurvengeschwindigkeiten werden in fast allen definierten Flugbercichen erfiillt
oder sogar tibererfullt. '

Im Gegensatz zu [hrer Aussage, der Mittelstreckenfiugkdrper konne vom Radar noch nicht
gesteuert werden, wurde der Nachweis, dass der LK AMRAAM radargefithrt verschossen
werden kann, bereits im April 2002 gegen cine Drohne erbracht. 1Jie Funktionen ESM-ECM.
Flugkérperwarner und Laserwarner (nur fir GBR) werden veriraglich erst fir dic
Auslieferung des 2. Batch der 1. Tranche pefordert, il derzeitiges Fehlen ist daher objektiv
kein kritisierbarer Mangel. '

Die hehauptete Uberlegenheir der MiG 29 kann sich mur auf die Verwendung des LufvLuft-
Flugkérpers ARCHER beziehen, da dieser tiber eine grofiere . Weapon Engagement Zone™ als
SIDEWINDER verfiigl. Bei Annahme gleicher Bewafinung ist der BEUROFIGHTER der
MiG 29 in allen Konfigurationen iiberlegen.

Fir die Aufeabe der Wahmehmung der Lufihoheit besitzt der FUROFIGHTER bereits mit
10C cine ausreichende Fahigkeit. Fiir die zu einem spiteren ZLeitpunki vorgesehene NATO-
Assignicrung des EUROFIGHTER in der Lufiverteidigungsrolle ist er dem Waftensystem
MiG 29 deutlich iberlegen und kann im Gegensalz zur MiG 29 auch in Krisenreaktions-
Szenarien cingesetzt werden.

Beim Anlauf der Produktion ergaben sich Fertigungsprobleme beim Seitenleitwerk und den
Canards, die zu Lasten der Industrie nachgebessert werden, Ein Fertigungsmangel bet der
Spantproduktion, der cine Anderung der Auslieferungsplanung nach sich gezogen hétle, ist
nicht bekannt. Bei der Cockpitfromscheibe sieht noch die endgiiliige Freigabe der
Vogelschlagsicherheit aus, ein Fertigungsmangel liegt nicht vor.

Zu Punkt 0.5, Kampfwertsteigerunge

Dic von lhnen angefiihrten VerbesserungsmaBnahmen™ bezichen sich nicht ,aul den
heutipen Stand*, sondern beruhen auf Forderungen, die dber die gemidd Spezifikation bei
FOC geforderten Leistungen hinausgehen:

- Es ist zutreffend, dass dic Industrie aus Exportgriinden eine EUROFIGHTER-Variante
mit Schubvektorstzuerung anbieten mdchte, cine solche Anderung wird seilens BMVg
nicht unterstiitzt,

In dem internationalen Forschungs- und Technologievorhaben AMSAR' wird die
Realisierungsmdglichkeit einer phasengesteuerten aktiven luftpestilzten Radarantenne
untersucht. Frst nach Vorliegen von Ergebnissen dieser Studie ist zu emsrimdm, ob
diese Technologie fiir einen Einsatz im EUROFIGHTER in Frage kommt,

' Airborng Multi-tole Solid-State Active-Array Radar
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Ein Zusammenhang zwischen den durch dic Indusiric noch nachzuarbeitenden
softwareseitigen Mingeln des EUROFIGHTER-Radars und einem mdghchen Austausch
der  mechanischen  Hardware durch  eine  Radarantenne it elektronischer
Strahlschwenkung besteht nicht.

I Bereich des Elektronischen Kampfes sind die Anpassungen und Verbesserungen an
einc verdnderte Bedrohung dynamische Prozesse, die in relativ kurzen Zeitrdumen
stattfinden. Das Konzept {ic EURCDASS wurde mit dem Entwicklungsbeginn im Jahre
1992 festgeschrieben. Deutschiand hat seinen Beiiriit zum Vorhaben EURODASS von
Anpassungen an dic aktuelle Bedrohung und der Nurung modemner Technologien
abhingig gemacht.

Eine Weiterentwicklung der Delensivavionik erfolgt daher nicht 2ur Bescitipung von
Entwicklungsdefiziten des FEFURODASS, sondern zur  Degegnung  zukiinftiger
Bedrohungen.

- Der Begriff Obsoleszenz beschreibt, dass fiir die Produktion cines Walfensystems oder
Geriites crforderliche Bauelemente von der Zulieferindustric nicht mehr hergestellt
werden. Dies macht eine technische Uberarbeitung der betroflenen Elemente erforderhich,
verbunden mit zusitzlichen MaBmahmen wie z. B, Nachqualifikation, Anderungen der
Dokumentation und der Prifgerite, Die Obsoleszenzproblematk  hetrifft  alle
Waffensysteme und Gerdite, auch solche, die sich seit Jahiren in der Nwtzung befindon. Sie
hat besonderes Gewicht durch die Auswirkungen der sop. . Perry-Initiative™ erlangt. die
den Wegfall von militirischen Normen und die Verwendung kommerzieller Standards
zum  Ziel hatte. Damit war cin  Aufrechterhalien der militirisch  qualifizierten
Fertigungslinien fUr Zulieferer wirtschafilich nicht mehr veruetbar,

Obsoleszenzen  konnten  aufgrund  der zum  damaligen  Zefipunkt  mangeinden
Quantifizierbarkeit bei Abschluss des Rahmen-Verrages sowic des Serienvertrages (ir
die 1. Tranche nicht aufgenommen werden.

zu Punkt 0.6, Betriehskosten

Die Fesistellung, dass bisher versiumi worden sci, belastbare Zahlen fir die Kosten einer
Flugsiunde zu erarbeiten, ist unzutreffend.

Voraussichtliche Betricbskosten wurden im Rahmen der Life Cycle Cost Berechnungen
crinittell. Neueye Erkenntnisse liegen derzeit lediglich im Bereich Materalerhaliungskosten
vor, '

I'tir die Erarbeitung "belastbarer Zahlen" ist eine verwertbare, aussagefiihige Datengrundlage
erforderlich. Eine solche Kalkulationsgrundlage bedarf der Erkenninisse aus der Uberpriifung
des Logistischen Konzeptes im Betrieb. Auf diesen unabanderlichen Sachverhalt weisen Sic
selbst (Seite 36. letzter Satz) unter Bezugnahme avf die Poeststellung des Sueitkraficimtes hin.

Die Flugleistungen haben nur begrenzt Auswitkungen aul dic Betricbskosten, Fin direkter
Vergleich zwischen EF und TORNADOQO ist nicht mdglich, da beide Walffensysteme
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unterschiedlichen Wartungs- und Instandsetzungskonzepten unterliegen,

Es ist nicht ersichtlich, auf welcher Basis die Summe von 780 Mio EURQ jahrlicher
Betriebskosten errechnet wurde.

Punkt 0.7 Auftragsvergabe des mweiten Foses

Die von [hnen gesehene erhebliche Verspitung der 1. Tranche betrdgt verglichen mit dem
Beschaffungsvertrag ca. 1 Jahr,

lhrer Empfehlung, die Vergabe der 2. Tranche erst in mehreren Jahren durchzufithren, kann
nicht gefolgt werden, da
die internationalen Vereinbarungen und Vertriige von einer kontinuiertichen Produktion
ohne Unterbrechung ausgehen
eine mehrjihrige Produktionsumterbrechung zu erheblichen Kostensicigerungen in der
Grollenordnung einer dreistelligen Mio EURO Sumime (nur fur DEL) fahten witrde
die Luftwaffe durch kostenintensive Lebensdauerverlingerungsmafinahmen bercits
veralterte Waffensysteme ldnger betreiben miisste und
dies dem ancrkannten operationellen Bedarf der Lufiwalfe, insbesondere den
Erfordemissen der Umriistplanung nicht gereebt wiirde.

Aufgrund des (iberschaubaren Risikos fiir die Restentwickiung und zur Vérmeidung einer
Produktionsunterbrechung ist die Beauftragung der sogenannten Langliufer gerechtfertigt und
notwendig. Sie erfolgte mit der Serienfreigabe der 1. Tranche, Das BMVy strebt im Ralimen
der Tranche 2 die erforderliche parlamentarische Billigung weiterer, fur die Produktion dieser
Tranche erforderlichen Leistungen an, sobald das Serienflugzeug auf der Grundlage von
Erkenntnissen aus der begonnenen Nutzing das vercinbarte Leislungspotential aufweist.

zu Punkt 0.8 Planung des dritten Loses und Alternativiésungen durch unbemannte iz

Der Beschaffungsverirag geht von einer Lebensdaucr von 25 Iahren aus. Ob die von Thuen
prognostiziertc Lebensdauer von 35 bis 40 Jahren zum Tragen kommien wird, kann heute
nicht beurteilt werden.

Die Luftwaffe plant die Beschaffung von UAV? zur . Penemrierenden Lage-, Zicl~ und

* UAV= Uninhabited Aerial Vehicle: der Segriffwird durchydngig fir unbemanme Luftfabrzegge Qcmundet, da
nach b E. noch keine allgemein gilltige Dafinition fiy Sub-Varianien, 2.6, UCAV {(Uninhabited Combat Aerial



Wirkungsaufkidrung am Boden mit abbildenden Aufkldrungsmitteln™, d. h. unbewalfnete

Fluggerite.

Die Voraussetzungen fiir ein daverhafl bewdhrtes funktions- und leistungsfihiges bewalfnetes
UAV zum ,Lufigestiitzten Kampf gegen Bodenziele™ (und nur hier ist ein Vergleich mit den
Aufgaben eines mehrrollenfihigen EURQFIGHTER zulissig) sind auch international noch
nicht gegeben. Kiirzlich erprobte bewaffnete UAV “sind vom vollen Teistungsspektrum
zukiinftig cinselzbarer bewaffneter UAV noch weit entfernt. Sie stellen 2ur Zeit noch ein sehr
hohes technologisches Risiko dar. Dies zeigt sich v, a. in .einer wahrscheinlichen
Verschiebung der Auslieferung von ersten bewaffneten UAV fiir die US Anforce und Navy
auf das Jahr 2012.°

Die wa. im Kosovo in der Aufgabe ,Aufklirung” nachgewicsene Leistungstihigkeit der
Drohrensysteme des Heeres im  Linsatz  beriicksichtigt nicht - die  unterschiedlichen
Rahmenbedingungen und Aufgaben eines Nachfolgesystems fiir den I'URNAIJL) RECCE.
Lin Leistungsvergleich besitzt daher nur beschriinkie Giiltigkeit.

Fir zukiinflige Operationen wird diese (_xcgen:ubersetellung aufgrund von ' anderen ROE’s,
geographischen Bedingungen, Gefihrdung von Bodenpersonal ete. grundsitzlich ncu zu
bewerten sein, Jingste Erfahrungen aus den Operationen Enduring Freedom (OEF) und Iragi
Freedom (JEF) bestiirken eine zuriickhaltend kritische Bewertung -der Leistungen und des
Linsalzvermdgens unbemannter Luftfahrzeuge.

Dic CL 289 ist in Bezug auf Einsatzreichweite, Flugprofil, fehiende Moglichkeit zur
Flug/Missionsdnderung im  LFlug, Durchsetzungsfiibigkeit unter Bedrohung als auch
hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Sensorik nicht mit dem 'l(lfoADO RI {CCE oder gar
cinem dieses z. T, ersetzende UAV-System verpleichbar.

thre Feststellung, ,.aur die Luftwaffe hat nach wie vor den bemannien vor den wnbemannien
Einsatz von Luftfuhrzeugen gestellr* ist nicht zutreffend.

Im Bundeswehrplan ist die Beschatfung eines marktverfiipbaren Systems sur Uherwaclwug
und Lageaufklirung aus mittleren Hohen (MALE) in der Tiefe des Hinsatzgebietes
cingebracht. Eine von Ihnen angesprochene Anmietung des amerikenischen HALE-Systems
"Global Fawk", d.h. eincs Systems zur Uberwachung und Lageaufkldrung aus grofien Hohen,
ist nicht vorgeseben. ' :

Die Luftwaffe verfolgt in abgewogener, realistischer Weise dic zukiinftige Nutzung von
UAV. Welche Aufgaben zukiinfiig von bemannten oder unbemannten Plattformen
durchgeflihrt werden kénnen, wird im Rahmen der laufenden Bedari’serm-itthmgen der
Bundeswehr untersucht. ‘ :

Der Nachweis, dass der Betrieb von UAV in Friedenszeiten in DEU hilliger und weniger
aulwendig durchzufilhren ist, steht noch aus,

Im Ubrigen ist fostzuhalten, dass in allen angefiihrien Luropmschun und ;lugewuropulst.hen

Vehicle) existiert, Im Bedarfsfall wird auf , bewatinete UAV™ zur Abgrenaung von LAV ﬂir Anik Jirungs-

zwc..,ke verwiesen.
" US General Accounting Otfice. GAQ-03-598 vom Juni 2003
* Rules of Engagement
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Staaten UAVs lediglich als Erginzung zu bemannten Lfz gesehen werden.

Alle von Thnen genannten Nationen (USA, Grofbritannien, Frankreich) beteeiben grofiere
Kampfflugzengflotien als DEU, Der Nachweis. dass LAY eine hihere Missionswirksambkeit
haben. ist noch nicht erbracht und noch nicht absehhar. Polgerichtig werden die USA und
mehrere curopiische und auRereuropdische Staaten ab 2013 mehr als 3000 '-35
Kampftflugzeuge beschaffen, die USA dariiber hinaus noch I-22. In allen diesen Lindern
werden UAV als Ergénzung zu bemannien Liz gesehen

Eine Altemative ,.Drohne statt 3. Tranche EUROFIGHTER™ bestehl wegen der véllig
unterschiedlichen Aufgaben, 1 eistungsparameter und Verfligbarkeiten nicht.

zu Punkt 0.9, Zusammenfassende Bewertun

Ihre Feststellung. der Zustand des EF-Programms sei besorgniserregend, ist emischieden
zurtickzuweisen, Der Lntwicklungsriickstand betiéigt ca. zwei Jahre, der Verzug in der
Auslicferung ca. ein Jahr. Dieser Verzog ist nichl akzeptabel. Abhilfemalnahmen werden
gewoffen, die Fertigungsabliufe werden verbessert.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die von Ihnen als fehlend bemidngelten Leistungsparameter
mit den Prototypen weitestgehend bereits nachgewicsen wurden. Flr die Zulassung der
Serienflugzeuge st aus Flugsicherbeitsgriinden jedoch ein  emcuter Nachweis mit
Serienflugzeugen bzw. IPA® erforderlich. Diese Nachweise werden von der Industrie erbracht.

Ihr Zitat der Einschitzung der Luftwaflle ist uwnvollsiindig und avs dem Zusammenhang
genommen. Es lautet im vollen Wortlaut: Der derzeitipe Programmstand it hochgradig
kritisch und risikoreich, aber durch planensche Anpassung noch =u bewidltigen®™,

Das Zitat bezieht sich konkret auf die Auswirkungen des Zulaufs an Luftfahrzeugen aul die
Ausbildungsplanung und damit letztlich auch auf die Umelistplanung, s beschreibt nicht den
Stand des Programmes als CGanzes und bezieht sich nicht auf das  erwarlete
Leistungsvermapen des Luftfahrzenges. '

Bei dem Gesamtbedarf von 180 Luftfahrzeugen handelt sich nicht um einen angeblichen™
und ,nicht nachvollziehbaren™ Bedarf Er leitet sich unstrittig aus den Erfordernissen der
Wahmehmung der Lufthoheit und der Bitndnisverpflichiungen der Bundeswehr ab und ist u.a.
im Rahmen der Beschaffungsentscheidung 1997 begriindet und vom Deutschen Bundestag
eebilligt worden.

Fine Gefihrdung der Einsatzplanung der lLuftwaffe besteht nicht: Der Programmverzug
konnte durch entsprechende Plamungen der Lufiwalfe hisher aufperangen werden. Die
Leistungen des Luftfahrzeuges lassen eine zielgerichtete Anfangsnutzung zu, das Errcichen
des vollen [0C- und FOC-Standards zum operationell erfordertichen Zeitpunkt ist nach
gegenwirtigem Kenntnisstand Mitte 2004 (10C) und Ende 2005 (FOC) eneichbar. Die

* Instrumnented Series Production Aircrafl, Instrumentierte Sericp lugzenge
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Leismungseinschrinkungen des Waffensystems werden dunn behoben sein. l

Dic derzeit gelieferten Lfz erlauben mit ihrem Bauzustand den Beginn der Umschulung der
Fluglehrer. Im [V. Quarta! 2003 wird ein Bauzustund eingefihri, der dic Aulhahme des
Ausbildungsflugbetriebes ermiglicht,

Die Gesamtkosten des EUROFIGHTER-Progranuns sind mit der von lhnen als Anlage 4 des
Berichts beigefiigien tabellarischen Darstellung des BM Vg aus heutiger Sicht umfassend wie-
derpegeben. Die darin enthaltenen Vorhaben sind zum ganz iiberwicgenden Teil bereits par-
lamentarisch gebilligt. Uber die im Zusammenhang mit der 2. Tranche zu entscheidenden
Vorhaben, die ebenfalls in der Ubersicht enthalter sind, hat BMVy hercits mit der Vorlage
zur Entwicklung des [/L-LIKmR METEOR (BMF-Vorlage Nr. 158/02 vom 11.12.2002)
informiert. Thre Feststellung, die Kosien fiir Entwicklung, Integration, Beschatlung und Rol-
lenanpassung stiegen in kaum vorhersehbarem Malle, Kann nicht bestitigt werden.

(hre Feststellung, der giltige Vertrag sei iiberarbeitungsbedirftipg, wird vom BMVyg nicht
geteilt.  Die  Vertragslage FUROFIGHTER  fiihrt  im  Falle  einer  ginseitigen
Stlickeahlreduzierung dazu, dass die verbleibenden Programmnationen so zu atellen sind, dass
keine Nachteile fiir sic entstehen. Finseitige Stiickzahlreduzierungen durch Deutschland
entlasten damit nicht signifikant und bestenfalls langfristig den Haushalt, Zudem wire eine
Umschichtung des ,,workshare® zu Lasten der deutschen Industric die zwangsliufige Folge,
Dieses hiilie bereils mittelfristig negative und lanpandavernde Auswirkungen auf die
militdrische Luftfahrtindustrie in Deutschland. Einem reduzierten Beschalfungsumfang steht
zudem der anerkannie operative Bedarf der Luftwalfe emgegen.

zu Punkt 0.10, Empfehlungen

Die Empfehlungen kommentiert das BMVg im Einzelnen wie folgt:

. “dkmalisierung der militcirischen Forderungen beziglich der Sticksahl, der Aufazaben
und der Ausriistung des Eurofighters™ :
Zu einer Aktualisicrung der militdrischen Forderung beziiglich der Stiickzahl wird kein
Anlass geschen,

erfolgte im Zuge der “Konzeptionellen Skizze zor langfristigen Entwicklung des
Bestandes an Kampfflugzeugen der deutschen Luftwatfe™ und wird unter Einbezichung
auch der NA'TO-Forderungen fortgeschrieben. _

Die Aktualisierung der militérischen Forderung beziiglich der Aystlistung geschicht im
Zuge der Vorbercitung des Abrufes der 2. Tranche im Rahmen der AbschlieRenden
Forderung zur ,Herstellung der Mehrrollenfihigkeit des WaSys FURQFIGHTER".
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“Weiternuzung  der  Jagdflugzeuge  MiG 29 im  Rahmen des  vorhandenen
Flugstundenvorrais, bis eingaizfishige Eurofighier verfiighar sind”:

Unter Kosten-Nutzen Aspekten verbietet sich ein Weiterbetrich der MiG 29 iiber den
geplanten Zeitraum hinaus. Dic Jagdflugzeuge MiG 22 werden vercinbarungsgemiB an
die polnische Tufiwaffe iibergeben.

WEinbehaltung von Zahlungsraten his zur nachgewicsenen Leisiungserbringung™

Die Zahlungen an die Industrie sind vertraglich an Zahlungsmeilensteine und nicht in
erster Linie an dic Anzahl der auszuliefernden Flugzeuge gekoppelt. Beispiel hierfiir ist
das von DEU fiir alle Nationen zu fertigende Rumpimitielteil, Ein Zahlungseinbehalt van
durch die TIndustrie erflillien Meilensteinen ist cinem Vertragsbruch scitens des
Auftraggebers gleichzusetzen. Entgegen IThrer Auffassunpg wird fir Lfz, dic den
vertraglichen  Leistungsstandard nicht  erfilllen.  bereits ein  Zahlunpseinbehalt
vorgenomincil. I

“Verweigerung der Abnahme von Flugzeugen mit unzuldnglicher Leistung™:

Die Verweigerung der Abnahme bej unzulinglicher Leistung ist grundsitzlich vertraglich
vorgesehen. Es ist aber festzustellen, dass der jetzt errcichic Leistungsstandard bercits
eine Nutzung der Flugzeuge fiir Ausbildungszwecke und Truppenversuch zulésst. Die
Irage nach einer Verweigerung der Abnahme von Lfz mit ,umzulinglicher Leistung®
stellte sich daher bisher nicht.

“Verschiehung der Aufiragsvergube des zweiten Feri fgemgai'u.wb bis zum Nachweis der
vollen Leistungsfihigheir™.

Ihr Vorschlag, die Aullrapvugabe der 2. Tranche bis zum Nach\wn der vollen
Leistungsfahigkeilt zu verschieben, ist nicht im Einklang mit den veriraglichen
Vercinbarungen und wirde national aufgrund der Produktionsunterbrechung  zu
Mehrkosten in dreistelliger Millionenhohe fithren, ‘

Das BMVy strebt im Rahmen der Tranche 2 die erforderliche parlamentarische Billigung
weiterer, fiir die Produktion dieser Tranche erforderlichen Leiglungen an, sobald das
Serienflugzeug aufl der Grundlage von Erkenntnissen aus der begonnenen Nutzung das
vereinbarte Leistungspotential aufweist.

“Neuverhandlung der Preisgleitklausel™

Die Preisgleitklauseln sind Bestandteil des Rahmen-Beschaffungsverirages. Line
Neuverhandlung der Preisgleitklauseln fiir die 2. Tranche ist, wie bereits berichtet,
vorgesehen. |

“Kurzfristige und realistische Berechnung der zu crwartenden Betrichskosien™:
Der Empfehlung einer kurzfristipen und realistischen Berechnung der zu erwartenden
Betriecbskosten stéfit auf die unter Punkt 0.6 ausgefiihrten Grenzen.



8. “Untersuchungen zum Einsaiz von wnbemannten Lufifahrzeugen als Alternative zum
Eurofighter in der Lufi-Bodenrolle unter E inhezichung der Ealwic klngs~, Beschaffimgs-
und Betriebskosten™ :

Ihrer Empfehlung, die Beschaffung der 68 LEUROFIGHTER der 3. ‘Tranche durch
unbemannte Luftfahrzeuge zu ersetzen, lisst auBer acht, dass

- &5 einen nachgewiesenen und gebilligten Bedudd 1iir dic bemannten Flugzeuge gibt.

- die internationalen Vereinbarungen zur Beschiaffung des Walfensystems von
insgesamt 620 Flugzeugen, davon 180 Flugzeuge filr Deutschland, ausgehen,

- der Preis bei der Industrie auf der Grundlage einer Abnahme von 0"0 Flugzeugen in
dem vertraglich vereinbarten Zeitraum gebildet wurde.

Im tbrigen erfolgen Untersuchungen zum Einsatz von UAV als Frgiinzung im weiten
Spektrum des Luft-Boden-Einsatzes bereits im Rahmen von F&T Studien.

Zu fhren Anmerkungen zur Umsctzung des Beschlusses des HITA  siche unserc
Kommentierung zu Punkt 0.1.

Im Aulirag

Schreiner



